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Come vanno le vendite di BEV nel mondo (PC e LCV)
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Il mercato totale
cresciuto +5% (ICE -3%)

Il mercato mondiale BEV continua a crescere, con l'eccezione
dell'Europa che nell'ultimo anno sta registrando tassi di
crescita non costanti.
Il mercato Americano mantiene una crescita costante.
In Europa l'alimentazione BEV (MS 14,8%) ha pero ha
superato le immatricolazioni diesel (10%).
Si nota la crescita di alcuni mercati interessanti BEV
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Strategie degli OEM cinesi

| car maker cinesi, ad oggi, stanno invadendo il mercato principalmente con modelli che presentano un motore
endotermico, sia in Europa che negli Stati Uniti.

EUROPE BEV - EUROPA

OEM cinese
10%

MOTORE
ELETTRICO

47% MOTORE

ENDOTERMICO
53%

@ Nei primi 10 mesi del 2024, delle prime 5 auto vendute in Italia da OEM del tutto cinesi (non joint venture per
/) produzioniin Cina es. Tesla, BMW, ecc.) 4 sono veicoli puri endotermici o ibridi (MG, DR e Lynk & CO) e
presentano un prezzo medio di poco superiore ai ventimila euro.

Fonte:  EVVOLUMES
Now Part of 4.0, POWER WWW.motus-e.org 5



Infrastrutture di ricarica a uso pubblico: Q3 2024
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Distribuzione sul territorio settembre 2024
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Infrastrutture di ricarica a uso pubblico: confronto Europeo
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| trend delle chimiche delle batterie (BEV + PHEV)
@ nel mondo O
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Fonte: EV VVolumes - J.D. Power wWww.motus-e.org “
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| volumi di batterie installate nei veicoli elettrici
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Situazione attuale e prospettica in Italia

) : o 10.000.000 —e—Scenario Conservativo ~ ——Scenario Accelerato PNIEC
Il mercato italiano

9.000.000
presente una
penetrazione ancora 8.000.000
debole dei veicoli elettrici 7.000.000

con uncircolate pari260 k 5000
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5.000.000

@ 4.000.000
%

Le stime Motus-E al 2030 #000000
si attestano al di sotto 2.000.000
delle previsioni PNIEC 1.000.000
(3,5-4,3 MiIn vs. 6,6 MIn 5 Z—
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____________________________________ \ )
N 0| M/HDV | Z o | M/HDV
Scenario Conservativo | 2.330.030 213.659 8.556 7.671.292 | 838.526 43,277
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Stazioni di ricarica in Italia - Scenari 2030 e 2035

Bl AC HPC > 150kW 198 - 239 Rete piu diffusa nel 2030 (115-152k
B DC <150kW 12% CP) e fino a 239k CP nel 2035

Piu CP pubblici AC in termini
numerici, data la saturazione delle
soluzioni di parcheggio residenziale

15 =152
Motus-E 2021 1%

108
22%

Segmento DC/HPC 40% of CPs nel
€© 2030
50% nel 2035

- T J 3-4 miliardi di euro di investimenti
2023 2030 2035 nei prossimi 10 anni

Fonte: Motus-E Www.motus-e.org




Stazioni di ricarica in Italia - Scenari 2030 e 2035

Nel 2035 Scenario accelerato domanda di 28TWh, ~40% accessibile al pubblico - 6,1 MIn CP, di cui 240k
pubblici

Distribuzione della domanda di energia (TWh, %) CP suddivisi per destinazione di ricarica 2035 (k unit)

9,6 28,1

545 9 4

239

Punti di ricarica pubblici

Lavoro? Residenziale

25%

3%

10% ,,
- (o}
3
18% 21%
2023 2030 2035 Residenziale Lavoro Autostrade  Extra-urbano Urbano Totale

I Residenzial@’ Extraurbano
M Lavoro? Urbano

Note: 1) PdR: Punti di Ricarica attivi; 2) Include ricarica in depositi-autorimesse per veicoli commerciali;

B Autostrade Fonte: Motus-E ed Associati, Analisi Strategy&
, WWW.motus-e.org 13
Fonte: Motus-E
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Sulla rete elettrica nazionale

Consumo di energia elettrica

Consumo Interno Lordo di energia elettrica per fonte in Italia (Twh) ‘
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a0l | | | | === Consumo Inierno Lordo L4l | d:':'\/\_ 420
Termoelettrica fossile L s >

300 +

Rinnovabili totale (nei)
Nuov e rinnovabili {n})
Idroelettrica naturale (i)

280

220 EV RECHARGE WEIGHT ON TOTAL 2030:

e QUESTION Peak
OF ENERGY: OF
WITHDRAWAL:
9,6 TWh 3.1 GW
£ out of 366 TWh out of approx. 60 GW
: (3%) (5,2%)

Nel 2007 il consumo di energia elettrica
era poco meno di 360 TWh

Gli sviluppi tecnologici come lo Smart Charging, il Vehicle to Grid e soluzioni per I'accumulo consentiranno di gestire
agevolmente eventuali picchi di consumo in alcune ore della giornata, senza rischiare nessun tipo di blackout. Saranno
quindi anche i veicoli stessi, connessi alla rete, che potranno fornire flessibilita al sistema elettrico (per circa 30-40 GWh
di flessibilita al 2030).

Fonte: Terna e previsioni Motus-E www.motus-e.org




____motus£ ______J e

Sull’utilizzo di energia primaria

° ° . . [} - M
Consumo di energia primaria L’'efficienza del motore elettrico
36,8
31,9 rofueling Synthetic or
fossil fuel
26,4 .
, [ ' 100 km
\4 v .
Travelled distance
l S’ l 10.5L ethanol @ Consumption 10.5L E100/100 km
. Eth: | reformin Compressil H, refueling Hydrogen
- - 3,0 . e ° pressing reieing fuel cell m
] oggi i 1w
Industria Residenziale Terziario Agricoltura Trasporti Aﬂv)h ( Hili}) sﬂ)h 3ﬂh ﬁ_ﬁ 103 km
TOTALE 26,4 31,9 15,1 3,0 36,8 - :‘" Travelled distance
aso 10.5L ethanol =065 n=090 n=0.95 © Consumption 0.99 kg H,/100 km
M Solidi fossili 1,5 - - - - peggiore
B Petrolio 2,2 1,9 0,6 2,2 33,0 Produzione
B Gas 89 16.8 71 02 14 fossile 100% Batter)ll‘-ellectric
i i x 5 4 Gas Turbin Transmission DC charging vehicle _
Rinnovabili 05 6,7 02 01 14 <\
KWh o KWh
B Energia elettrica 11,0 5,8 6,9 0,6 0,9 — — ﬁzc 189 km
M Rifiuti non rinnovabili 0,3 - - - 1051 ethanc o 95 o consampton 1351 kw;‘:m Travelled distance
M Calore derivato 2,0 0,7 03 0,0 - S —
Dati espressi in Mtep i CED [MuvKm]
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Default FOSSil Esmmessissssiiisys 221;3 e
Lo
BaseBlend (SErsssssrsssrssssisssisssisssssisss 228.9 .
- TR 7
Con una flotta di 6 milioni di veicoli elettrici e porterebbe ad un risparmio g Tuuebiend
di circa 4 Mtep-anno di petrolio. . 100%BioBlend
. o ) } i ) Potenziale - 74
L'elettrificazione del settore dei trasporti entro il 2030 si tradurrebbe eruets
soltanto in aumento di circa 2 Mtep dei consumi finali di energia elettrica, > G chotichy).
Inoltre, tale capacita potrebbe essere coperta da nuove fonti rinnovabili 2 etuelsRE | -
energ 1a a Grid electncity #2040
= e-fuels/RE MW%11'.5'3 ® 2050

Fonte: PNIEC e Ricardo 2024 www.motus-e.org
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Sul raggiungimento degli obiettivi di riduzione CO2

LCA e CO2 per km

Analisi aggregata Analisi per diversa fonte di approvvigionamento
GWP [gCO2e/vkm] Energy .
ﬁ -50 0 50 100 150 200 250 300 Mix ﬁ GWP [gCO2e/vkm]
@ 2020 — i 161 (2030- 0 0 1 0 200 -0
2 2030 | A 7 2050) Aot Fosal | 244
O 2050 == Wm 152 efault Fossi
O 2020 = I e 232 BaseB 241
2 2030 — I/ 196 o asedlend
© 2050 ' 229
© 2020 197 o FutureBlend s, 16T
- &}
> 2030 =
¥ 2050 100%BioBlend 7/////////4/////////////,531
focicind

@ 2020 & 67
o e-fuels/RE 22272077777 50

2030 o
o
o 2050 Default (H2 from ~ 80

TR

~ 2020 @ Grid electricity)  Smessmmm® 56
3 2030 O 44
= 2050 ; - e-fuels/RE Gz 32 2030
5 2020 & 1 100 [ 49 .
i 2030 I 1 49 S Grid electricity %{/(/2212? @ 2040

2050 - 21 @ 39 2050

. , . e-fuels’RE g 21
W Production WTT BTTW W Maintenance % End-of-Life Net Tortal 23

Notes: Production = production of raw materials, manufacturing of components and vehicle assembly; WTT = fuel/electricity
production cycle; TTW = impacts due to emissions from the vehicle during operational use; Maintenance = impacts from
replacement parts and consumables; End-of-Life = impacts/credits from collection, recycling, energy recovery and disposal
of vehicles and batteries. GWP = Global Warming Potential.

Fonte: Ricardo 2024 www.motus-e.org
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Adozione della mobilita elettrica: barriere e tendenze

Principali ostacoli'

Ostacoli Stato attuale Trend e scenari

| modelli si stanno attestando su
autonomie di circa 500 km

57%
52%

aH Autonomia Modelli dei segmenti Ae B
‘.Ek\ <400km I nuovi modelli mostrano minore

peso e maggiore autonomia a parita

di kWh di capacita.
40% | L.

Le ricariche in DC da 150 KW si

Lunghi Solo il 37% dei modelli carica stanno attestan.dcg come standar.d
tempi di +150kW E permettono di ricarica 100 km in
. X meno di 10 minuti
ricarica 80% dei modelli fino a 100kW
Architettura +800V, elettronica SiC,
nuovi anodi per C-rate piu elevati
- Prezzo medio -14% in 5 anni

Oggi parita di prezzo ICE sui
segmenti C+

a Costo di Fondi insufficienti

Autonomia Tempi di Prezzo .
acquisto

ricarica Parita di prezzo ICE sui segmenti A e

Modelli < 35.000€ 22% del . .
B in 3 anni

Note: 1) Risultati derivanti da un’analisi di un sondaggio di Strategy& mercato BEV
sull'evoluzione degli EV; 2) Media del numero massimo e minimo di EV

incentivabili in base al range di contributi pubblici unitari; Fonte: Motus-E ed ' ' .
Associati, Analisi Strategy& 19
www.motus-e.org
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Fattori abilitanti

o Politiche di lungo periodo o Mercato Veicoli o Infrastrutture di ricarica

Adozione di tariffe dedicate alla

Definizione degli obiettivi europei Deducibil >°Stenere tramite I'aumento delle ricarica pubblica e private elettrica,
ICE- BAN e di un piano di sviluppo della itadelle Percentuali di deducibilta le Tariffe  Per favorire lintegrazione con la rete
transizione ecologica intrapreso flotte aziende che elettrificano le proprie Prezzi dinamici per spostare | carichi
con il Green New Deal. flotte. nei momenti di picco di produzione di
energia da fonti rinnovabili
Implementazione della direttiva Mant ododi 3 Condividere piani di sviluppo tra
. . : . . antenere per un periodo di .
RED Ill RED I Per I’mtfoduz!o-ne diun Incentivi i un incZntivo Fa)lla domanda Connessio 259 150 ¢ CPO. : :
ETS 2 meccanismo di crediti per alla | le olettriche. D ne e Agevolarela connessione in zona
o I'energia rinnovabile per il domanday Perle 5‘;?'9 ettriche. da"e una pianificazi dove ce gia disponibilita di potenza
trasporto e di altri meccanismi visione di lungo periodo —_— e facile integrazione con la rete
che favorisca I'elettrificazione Connessioni no firm
Creare le condizioni per sviluppare ) ) ) -
i1 i ; ; Riduzione del costo dell’energia, Definire un frameworI.( .
l'intera flllera della.prod92|one d|. Supporto della manodoners e costeano aali regolatorio per I'adozione di
Industria celle all'interno dei paesi europei, allafiliera = © . ir? RED ghoag Smart standard di comunicazione tra
della acquisendo know- how e lavorando produttiva charging  infrastrutture e veicoli per
batteriae  su nuove chimiche. abilitare V2G, plug& charge ecc...
delriciclo Creare le condizioni abilitanti al

mercato del riciclo dei composti
primari

www.motus-e.org
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Come si vince la sfida della transizione della mobilita

Dobbiamo mettere la scienza e i dati al centro del processo decisionale e puntare sulle tecnologie migliori per ogni ambito di utilizzo. Solo cosi
potremo pianificare le strategie giuste per preservare la competitivita italiana ed europea, concentrando gli sforzi per massimizzarne i risultati.

La guerra di innovazione in atto e le risorse limitate a disposizione non consentono di disperdere tempo e finanze pubbliche per portare avanti

ad libitum tutte le tecnologie, senza raziocinio.

Tutela filiera
europea e
attrarre
investimenti

Stabilizzare gli Armonizzare
incentivi alla gli scenari di

domanda, mercato
agendo anche

sulla fiscalita
delle flotte
aziendali

Formazione
dei lavoratori
di oggi e di
domani

Accessibilita
agli
strumenti di
sostegno
all’industria

Garantire
un costo
dell’energia

competitivo

Centri di
procurement
unitari delle
materie
critiche

Anche per questo motivo nasce
FACCIAMO CHIAREZZA

L’elettrificazione pud essere adottata per
il trasporto merci?

In Italia Que

L 880/ del trasporto merci
0 avviene su strada. sono

1190%:
73% e

el di CO2 della
mabilith su strada.

MoTus £
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